
kraftpaketet fullt exponerat, toppat av 
de bada Behr-Iaddluftkylarna och ett 
nastan obscent slingrande myller av av­
gasror. V8-motorn har dubbla overlig­
gande kamaxlar pa varje cylinderrad 
och fyra ventiler per cylinder. Motorn, 
som inte ar nagon nykonstruktion, har 
nagot storre volym an i GTO, 2 936 mot 
2855 cm J • Vevaxeln ar ny, slaget kortare 
men borrningen storre. 

Insprutning, tandning, turbokon­
troll skots av en Weber-Marelli-system, 
och enligt Ferraris folk kan man med re­
lativt enkla justeringar krama ut yner­
ligare 200 hastar ur motorn. 

LONSAMHETSKRAV 
Nara 700 hk alltsa, ur en motor i en 

bi! som inte ails ar avsedd for racing. 
Varfor, kan man naturligtvis fraga sig. 
Svaret ar egentligen enke!t: 

For pengars skull! Ferrari S. p.a. ar en 
fOretag. Joretag existerar for an tjana 
pengar. Avtn om just dena foretag rakar 
vara janen Fiats flaggskepp ~a betyder 

- det inte att Ferrari far kosta pengar hur 
som heIst. Revisorer ar aldrig nagonsin 
entusiaster pa arbetstid. Fabriken kom­
mer att ta in uppskanningsvis 500 mil­
joner kronor pa sin F40-mode!1. Sant 
gar en revisor entusiastisk. 

Sjalvfallet kry liar det av entusiaster 
hos Ferrari, men aven sadana har lon­
samhetskraven han~andeover sig. Nu ar 
det sedan en antal ar pa det viset att ex­
klusiva bilar i begransade upplagor visat 
sig mycket gangbara. Kundkretsen tycks 
storre an nagon kunnat ana, och pris­
kansligheten mindre. Oenna kombina­
tion utnynjar Ferrari. Produkter 
anpassade till marknaden ar precis vad 
affarer handlar om, ocksa nar varorna ar 
dyrkade entusiastbilar. 

Hos Ferrari har man i over 40 ar 
byggt upp sin namn - med sensatione!­
la modeller, fantastiska rader av segrar 
och med avsiktligt vaga uppgifter, eller 
som det ocksa kallas, mystik. Oet myt­
omspunna namnet, legenderna i mark­
ets unga historia, har blivit en verkligt 

affarsmassig tillgang. 
Tack yare dena kan Ferrari bygga 

och salja en tam ligen enke! (naja, allt ar 
synnerligen relativt) bil till en hogt pris 
an den komlicerade Porsche 959, den 
narmaste konkurrenten. 

PRESTANDA OCH PRESTIGE 
I F40 besvaras varken forare eller ser­

vicefolk av en intriktat system for fyr­
hjulsdrift, i F40 finns inga elektroniska 
sensorer i nagot ABS-system, den in­
stallbara stotdamparhojd det talats om 
har annu inte setts pa nagra bilar, inga 
elektriska fonsterhissar kan karva. 

Men vern skulle komma pa den be­
fangda tanken an kopa en Ferrari for 
teknikens skull? 

Alia vet ju an det ar prestanda, pris 
och prestige sam raknas. Pi! dessa omra­
den ar Ferrari F40 fullstandigt oslagbar. 
Men hur lange? Vi har forvissa intres­
santa superbilstider framfor oss. Oet ar 
roligt an vara entusiast, med eller utan 
fyrhjulsdrift . . . 0 
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