
Den nya Lotus·konstruerade LTS-motorn har fyra ventiler per cylinder, dubbla overtiggande kamaxlar pa varje cylinderrad och ar byggd hell i aluminium. 

Schaafsma, stallde upp fyra huvudmal: 
Bilen skulle vara accelerationssnabbare 
an nagra andra serieproducerade bilar, 
den skulle klara sina hoga prestanda ut­
an att for!ora i korbarhet i laga faner, 
motom sku lie vara uttalat branslesnal 
och motom skulle dessutom fa plats i 
det existerande Corvette-chassit. 

BI-MODAL-BILEN 

En av manga svarigheter var att fore­
na de prestanda som kravdes med vettig 
80-talsbransleekonomi. Enligt Schaafs­
ma behovdes det verkliga tekniska ge­
nombrott fOr detta. Under det tidiga 80 
talet, dvs fore motet med Lotus hade 
Corvette-konstruktorema haft omfat­
tande testprogam med olika typer av 
motorer. Till och med en V6:a hade va­
rit med, men Corvette-chefen David 
McClellan ansag att man till nastan vilk­
et pris som heist maste fonsarta med 
V8-motorer. Inte for bilens image, men 
for den oslagban mjuka gang en V8 
bjuder pa. 

En mycket viktig filosofi kom att 
vaxa fram under testprogrammet, fore 
Lotus-kontakten alltsa, och det var den 
sa kallade Bi-Modal-bilen. "Bi" betyder 
tva, "Modal" stilr har for korsatt. Med 
andra ord: tva bilar i en. 

- En gatbil med kissekatt- och tiger­
personlighet, som Schaafsma uttrycker 
det. 

Filosofin ar tilIampad i ZRl, och det 
pa det mest handgripliga satt! Till var 

och en av de 18 bilar som skaU byggas 
per dag levereras en extra liten nyckel. 
Dcnna nyckel oppnar en skattkammare 
for foraren: extra effekt! Utan den, dvs 
for alia andra som kanske rakar fa kora 
bilen, ar effekten 200 hk. Med nyckeln 
omvriden ar resurserna klan stOrre. 

Men hur stora, ja det viII inte Chev­
wlets folk beratta. Dock har man antytt 
att en siffra pa 370 h!, kan komma att 
tryckas nagonstans inte heller viii man 
riktigt fram med toppfanen, men det ta­
las om en siffra runt 280 km/h. Mer an 
respektabelt, fast anda en bra bit fran su­
perbilsniva. Det ar a andra sidan priset 
ocksa, visserligen inte fastslaget men en­
Jigt uppgift lar det hamna en bit over 
50000 dollar, dvs 350000-400 000 
kronor i USA. jamfor med Testarossa 
och Countach ... 

LTS-motorn ar ritad has Lotus i Eng­
land. Den byggs av Mercury Marine i 
Stillwater, Oklahoma, kand for sina ut­
bordare, men Mercury ar ocksa det fOre­
tag som gor marinkonveneringarna av 
Lamborghinis V12-motor. 

ZR1 BARA SOM COUPE 

Mororn i ZRl har alltsa 32 venti!er 
fyra kamaxlar och ett hittills okant an­
tal hastkrafter. De 200 som alltid star till 
buds far man nar mororns cylindrar ba­
ra andas genom tre ventiler var. Genom 
att vrida am nycke!n pa panelen aktive­
ras den fjarde ventilen sa art ocksa den 
slapper in bransle-Iuftblandningen. 

Detta sker vid halvgas, 3 500 rpm, och 
det forvandlar verkligen bilen. u arbe­
tar motom med alia 16 bransleinjek­
rorerna och alia sina 32 ventiler. Ert 
komplicerat branslesystem. 

ZR1 kommer bara art crbjudas som 
coupe, formodJigen for att denna ka­
rosstyp ar en smula mer vridstyv an 
Roadstern. Karossen ar till allra storsta 
Jelen identisk med den vanliga Corvet­
tens men paniet runt de bakre hju!­
husen ar litet bredare for art rymma de 
klan maffigare hjulen: 17-tumsfalgar 
(som de fiesta superbilar nufoniden) 
mcd 11 tums bredd och dack i dimen­
sion 31S/3SZR176! Detaljforandringar 
har ocksa gjons pa bakljusen som nu ar 
litet kantigare dar de ligger djupt for­
sankta i plasten. 

KOR IFRAN DET MESTA 

I manga, manga ar var Chevrolet 
Corvette med sin jarnvagsrals till ram 
snarast ett skamt bland dem sam syssla­
de med curopeiska sportvagnar. Sa ar 
det knappast langre, fOr den moderna 
Corvetten, och i synnerhet ZR1 forstas, 
kor ifran det allra mesta sam europeisk 
sponvagnsindustri kan uppvisa. 

Dessurom scr Corvetten i dagens 
tappning ut sam vilken europe sam 
heist, Fast litet, litet grann battre. 

Markligast av alit ar dock art engel­
ska Lotus nu hjalpt amerikanerna art 
overbevisa sig sjalva: there is a substitute 
for cubes. Den heter hi-tech! 
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