
BMW verkauft das M­
Signet 8um oboe Auto 

wahrung der CD konnen nicht 
mal Penthouse-Wohnungen 
mit Blick aufs Meer mithalten. 
Die entsprechenden Facher fiir 
die kleinen Silberscheiben sind 
in den Tiiren untergebracht 
und ledertapeziert. 

Bei derart massivem techni­
schem Schongeist wird der 
M 535i unwillkiirlich in die Rol­
le eines Sonderangebotes ge­
drangt. Zwei M 535i lassen sich 
rechnerisch ganz gut gegen ei­
nen M 635 CSi tauschen. tun 
dem einzigen Zweiventiler im 
M-Angebot aber unrecht mit 
einer derartigen Relation. Er 
kann in einigen Beschleuni­
gungs-Disziplinen und in der 
Hochstgeschwindigkeit noch 
mit dem M 3 mithaIten. Man 

Mit Einzelteilen aus dem M Tecbnic-Programm
 
ist jeder BMW zum M-Modell nachriist­


bar. Nur dem M 3 wird Originalitiit bewahrt, seine
 
Heckspoiler sind nicht extra lieferbar
 

Ende des Katalysaton: 

Immerplomb 
Als kulturelle Schongeister, die 
ihre ganze Gastronomie so 
wunderbar in Michelin-Sterne 
und Gault-Millau-Hauben auf­
gehen lassen, konnten die Fran­
zosen am Benzin-Fuhrer nicht 
vorbei. Der weltgewandte uod 
emissionsbewuBte Automobi­
list weiB inlowischen, daB die 
franzesischen Mineralolfirmen 
elf, antar, Total nur schwer da­
von abgebracht werden konn­
ten, ihre freundlichen Ver­
zeichnisse des TanksteUen-Net­
zes mit bleifreiem Benzin auf 
Biittenpapier zu drucken. 

Deshalb wurde auch beim 
M 535i-Testwagen mit Abgas­
Katalysator auf Gott in Frank­
reich vertraut. An der lettten 
deutschen Tankstelle vor dem 
Autobahn-Grenziibergang Ott­
marsheim bei Miilhausen wur­
de oochmals bis iiber den 
Stehkragen griines Super 
eingefiOBt, um die WeinstOcke 
der Bourgogne nicht loU vergif­
ten. 

Der Bordcomputer des M 535i 
hatte eine Reichweite bis hinter 
Lyon versprochen, und der 
Fahrer hatte sich exakt dran ge­
halten. Rein aus privatem 
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hat dem M 535i den aerodyna­
mischen Karosseriesaum ja so 
oft unterdie Nase gerieben, daB 
sich inzwischen etwas Lob als 
AusgIeich zwingend aufdrangt. 
Dje Show ist gut und in der Kate­
gorie optische Hochstgeschwin­
digkeit kommt der M 535i un­
mittelbar nach dem M 1. 

Autos wie der M 3 sind zuerst, 
lange vor der Homologation fur 

Interesse fragte er trotlodem bei 
jeder Autobahn-Tankstelle 
nach bleifreiem Benzin. 

Meistens ergab sich foJgende 
Antwort: "Essence sans plomb 
- was soli das sein? Ohne Blei 
ist bei uns nur der Wein. Ahh, 
dieses Verzeichnis hier, wo 
auch unsere Tankstelle aufge­
fiihrt ist. Wissen Sie, das ist 
nicht immer so genau, aber die 
nlichste Station, ich weill es be­
stimmt, hat Zigaretten und 
Wein und die L'Equipe und na­
tiirlich auch Bleifrei-Normal 
oder -Eurosuper, was Sie wol­
len, es steht ja bier im Fiihrer, 
und irgendwann muB der ja 
stimmen." 

Nach etwa 13 Stichproben blieb 
der M 535i dann mit leerem 
Tank Iiegen, als auch die Reich­
weite im Bordcomputer Null 
zeigte, und wurde yom M 5 zur 
nachsten Tankstelle abge­
schleppt. Es ist etwas umstlind­
Iich, die Sicherheitsklappe im 
Tankstutzen mit dem Schrau­
benzieher wcgzudriicken, aber 
dann kann verbleites Benzin 
genauso sprudeln wie unver­
bleites. Gespiirt hat es nur der 
Katalysator. ee 

den Gruppe A-Tourenwagen­
Rennsport, eine herrliche Mu­
mtion fUr die Werbung. In ame­
rikanischen Inseraten wird die 
M-Philosophie frei, aber wir­
kungsvoll in "Muscles", also 
Muskeln iibersetzt, und der M 3 
steht in diesen Anzeigen schon 
knapp vor den iiberhohten 
Kurven von Indianapolis. Die 
nachste groBe Aufgabe auf die­
sem Gebiet wird dann die Er­

kliirung sein, warum der M 3 
fur die StraBe zwei Zylinder 
und fur die Gruppe A einen 
Abgasturbolader zuwenig hat. 

Nach dem derzeitigen RegIe­
ment ist ein 2,3 Liter-Vierzylin­
der-Saugmotor in der Touren­
wagen-WeItmeisterschaft nur 
fUr Klassensiege gut und nach 
den hausinternen Kriterien bei 
flotteren StraBenautos fur zu­
viel Vibrationen und Motor­
larm. Die Drehzahl-Reserve fUr 
den Rennsport durch die kiirze­
re Kurbelwelle ist im Reisetem­
po bloB durch einen mechani­
schen K1angteppich zu spiiren. 

Sonst kann man sich aber ganz 
gut vorstellen, im nachsten Le­
ben ein BMW-Rennfahrer-Ju­
niar mit einem M 3-Dienstwa­

gen zu werden. Er ist der Leben­
digsteseinesStammes, miteiner 
spontanen Servolenkung und 
sehr guten Bremsen. Er spielt 
die Rolle des jungen Wilden je­
denfalls so iiberzeugend, daBer 
sich irgendwann als M 335i auch 
einen Sechszylinder verdienen 
wird. 

Der ideale Mist irgendwie in al­
Ien Modellen zu Hause. Er hat 

das Mittelmotorgefuhl des M 1. 
die spielerische Handlichkeit 
und die Bremsen des M 3, die 
Alltagskompetenz des M 5. die 
Eleganz des M 635 CSi. den 
Preis des M 535i. Den Wunsch 
nach einem V12-Zylindermotor 
wollen wir uns fur das niichste 
Mal aufheben. Der absolute 
Hammer im gesamten M-Pro­
gramm miiBte aber so wie der 
Katalysator Serienstandard 
werden: die M Technic-FuB­
stiitze mit "konditionserhalten­
dem Komfart" - eine Art Abla· 
gepedal fiir den linken FuB ne· 
ben der Kupplung mit Gummi· 
noppenprofil gegen Aquapla­
ning der Schuhsohle und drei­
farbigem M-Streifen. Kein ein­
ziges M-Modell war damit aus­
gelegt- bleibt also noch eine Re­
serve zur Leistungssteigerung 
des Fahrers. 
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