
~ Losningen heter justerbar fjadring 
oeh borde vara standard pa en bil som 
viii vara bade komfortabel kupe oeh 
radikal busbil. 

Balansen oeh greppet i nya BMW 
M3 Himnar annars inte myeket aU on­
ska. Den som ar orolig fOr aU bilen 
ska kannas tung oeh styrovillig jam­
fOrt med gamla M3 kan sluta oroa sig. 
Trots sina modiga 1,5 ton styr den 
kviekt oeh har eU imponerande bett i 
kurvorna. 

Bilens balans paminner myeket 
om fOregangaren, den ar nast intill 
neutral med en aning dragning at un­
derstyrning. Preeis som det ska vara 
nar det gar riktigt fort, alltsa. 

BMW Motorsport har inte lamnat 
nagra av ehassibitarna ifred. Styr­
ningen ar snabbare med degressiv 
verkan oeh bakaxelns geometri ar jus­
terad sa aU bakhjulen styr emot pa ett 
mer aeeentuerat satt nar de utsatts fOr 
stora sidokrafter. Det skarper styre­
genskaperna oeh ser till att forbattra 
greppet hela vagen genom svangen. 

En differentialbroms assisterar yt­
terligare; sammantaget har nya M3 
ett oerhort bett oeh dri v genom 
svangarna. 

Sromsarna visar 
en otack tendens 
till fordrojd
reaktion nar 
vag/aget ar va" 

Fabriken lovar att bilen skall klara 
sidokrafter pa 1,2 g innan daeken 
slapper, ett yarde som (om det har na­
gon anknytning till verkligheten!) 
saknar motsvarighet bland standard­
bilar. 

Under vara tva timmar pa Niirbur­
grings nordslinga kunde vi tyvarr in­
te mer an sniffa pa bilens mojligbe­
ter; med sno pa vissa delar av banan 
oeh minusgrader i luften slas inga 
banrekord ens av luttrade nordbor. 

Baksidan av eU exeeptionellt gott 
vaggrepp ar oftast lomska egenska­
per pa gransen. Nya M3 ar inget un­
dantag, men det langa axelavstandet 
hjalper till att gora bakvagnsutflyk­
tema mindre abrupta. Styrgeometrin 
har oeksa fOrandrats med storre eas­
tervinkel, vilket ger bilen lugnare 
gang i snabba svangar oeh pa rak vag. 

Bilen ar kursstabil aven i toppfarts­
regionen, dar gamla M3 var ganska 
nervos pa grund av de aerodynamiska 
krafter som ville Iyfta karossen uppal. 
Nya M3-kupen ar betydligt stabilare 
utan stora vingar oeh spoilers. 

BMW har aldrig fuskat med 
bromsutrustningen oeh gor det inte 
nu heUer, aven om enkelkolv oken 

fram fOrefaller vara lite viii "Iow­
teeh-massiga" i sammanhanget. Nu 
ar skivorna anda rejalt tilltagna (315 
mm i diameter fram) oeh ABS-syste­
met kalibrerat fOr mer lasning. 

En bromsrepa fran 100 km/h till 
stillasti!ende ger stapp efter 37 me­
ter - ett myeket imponerande resul­
tat. r vau vaglag visade bromsarna 
doek en otaek fOrmaga aU behova 
mer an ett ogonblieks uppvannning 
fOr att borja ta, ogonbliek da bilen 
hinner rulla atskilliga meter. 

Bromsarna har kraftigare servo­
hjalp an pa standardkupen. Over hu­
vud taget fllngerar alia pedaler, spakar 
och reglage pa det exakta oeh smidi­
ga vis som ar sa tillfredstallande att 
llppleva i BMW-bilarna. Ratten kanns 
kanske aningen klllmpig med sin stan­
dardmonterade kroekkudde, men i 
ovrigt ar fOrarplatsen oeh dess utrust­
ning kompakt oeh valorganiserad. 

Fa detaljer avslojar bilens modell­
beteekning invandigt, M3 profilerar 
sig bara genom de nya stolarna (med 
skjutbara naekskydd oeh axelstod i 
ett) och den lilla oljetempmataren i 
varvraknarens botten (dar branslefOr­
brukningen kan avIasas i standard­
modellen). 

Stolarna ar fast stoppade men inte 
ails tranga i sidled. De duger gott fOr 
Ii!nga dagsetapper, men naekskydden 
ar just skydd oeh inte stod fOr huvu­
det. Dynan ar justerbar i Iangdled fOr 
olika langa ben - en skon detalj. 

Den som viII anvanda bilen fOr 
sportbruk viII garna ha en stol som 

ger mer stbd fOr kroppen i sidled. 
Till skillnad fran en del extrema 

sportbilar som nya M3 viii kan jam­
fOra sig med nar det galler vagegen­
skaper oeh prestanda har denna 
BMW-kupe en del praktiska sidor 
som ar varda att flagga fOr. Baksatet 
ar exempelvis fullt anvandbart aven 
fOr vuxna, aven om takhojden be­
griinsar fOr langvaxta. Bagageutrym­
met rymmer 250 liter oeh kan dessut­
om fOrliingas in i baksatet nar man 
Hiller det delbara ryggsWdet. 

Tillverkaren har alltsa valt att hill­
la lastfOrdelarna framfOr att, som pi! 
gamla M3, bygga in en storre bensin­
tank. De 65 liter som nu ryms ar fak­
tiskt i minsta laget om fOraren anvan­
der motarns kapaeitet ordentligt. Un­
der testerna pi! Niirburgring drog bi­
len 2,4 liter per mil, vilket raeker till 
tio vary runt den langa banslingan. 

rhogt tempo, skall tilIaggas. Hogre 
an vad kanske nagon annan standard­
bil inom rimligt prisavstand fOrmar 
jaga fram over den gamla banan. 

For BMW M3 ar sa snabb oeh cf­
fektiv att den tal attjiimfOras men eta­
blerade superbilar som kostar mer an 
dubbelt sa myeket som de 400 000 
kronor den har vagnen betingar. 

Men gor inte misstaget att tro att bi­
len ar komfortabel bara fOr att den har 
en snygg kupekaross. Det iir ingalun­
da, som BMW garna viII paskina, ml­
gon direkt eftertradare till 635-kupen. 

M3 ar fortfarande, sin diskretion 
till trots, allra mest en riktig busbil. 

Oeh skont ar val det? • 


