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Ganska ointressant egentligen tv den 
omgivande trafiken begransar i aria fall 
toppfarten. 

Vi viker av fran Autobahn och in pa 
smavagar. Naturen ar enastaende, men 
jag hinner inte njura ... 

INTE FOR RACEFOLK 

Vi byter plats. Jag sjunker ner i en 1 

laderkladd sportstol som kan stallas in 
pa elektrisk vag i alia lagen som tankas 
kan. Ratten ar ocksa laderkladd, med ett 
rejalt tumgrepp. Forarmiljon ar BMW 
dvs sa nara idealet man kan komma. 
Vaxelspaken sitter dar den skall sitta, 
nar man titer handen falla fran ratten 
hamnar den pa vaxelspaken. Vaxlarna 
ligger pa normalt vis. Alltsa i B-form 
med femman langst ut till hoger i egen 
fil. Sportfantasterna hade kanske vantat 
sig an ettan skulle ligga tiU vanster nerat 
som pa M3 och	 andra "tavlingsbilar" 
men icke har, Ms ar inte byggd fOr race­
folk. 

Anda kanns den nastan som en racer. 
Stadig uran att bli direkt stotig. Klart ar 
att mycken tid lagts ner pa att stamma av 
"fahrwerk." Jag imponeras av feelingen, 
snacka om korgladje! Bilen a-t-e-r 
kurvor. Oet ar ingen trafik pa 
smavagarna och	 sikten utmarkt. Jag 
hojer tempot. Sexan med de dubbla 
overliggande kamaxlarna och 24 
ventiller svarar direkt med magnifika 
toner for ett motorora. Motorn 
harstammar i rakt nerstigande led fran 
salig M1 men nu har den hela 31Shk 
trots fulstandig katalysatorrening. 

Den ar ren frojd	 att kora. Vagarna 
paminner om min barndoms grusvagar 
i mellan-Sverige, enda skillnaden ar att 
dessa bayerska vagar ar asfalterade. 

MS:an smiter igenom kurvorna utan 
nagra problem. Jag vander och kor 
samma stracka tillbaka. Hojer tempot 
ytterligare. Fortfarande inga problem. 
Ska inte bilen visa nagra elaka 
tendenser? Sa - antligen holl jag pa att 
skriva - borjar det ga fOr fort. Bilen 
borjar understyra nagat men inte sa att 
det stor, mer sa att bilen viii ge foraren 
en information om att han/hon nu 
borjar nagga pa marginalerna. 

I en snav kurva staller jag ut bakand­
en, jag maste provocera bilen for att 
detta skall ske. Latt hamtas sladden hem 
med lite "opposite-lock" och alit ar som 
vanligt igen. Odramatiskt. 

En av de basta "konventionella" bil­
ar jag nagonsin kort. Kanske rent av den 
basta. 

KUNGEN PA LISTAN 

Oet yore latt att skriva flera sidor om 
korupplevelsen med MS. Den ar sadan 
att man onskar att alia bilintresserade 
nagon gang fick chansen. Oet handlar 
naturligtvis langt ifran enbart om fart 
och acceleration. Oet ar totalen som ar 
sa imponerande. 

BMW Motorsport har alitsa plockat 

ut S-seriebilar ur den normala produk­
tionen for att foradla dem ti'll den grad 
att de far baara namnet MS. Vi vet att 
S-serien ar en osedvanligt bra modellse­
rie redan som standard, det vittnar inte 
minst forsaljningssiffrorna om. 

Nar den 400 man starka specialav­
delningen som ligger i ett horn av det 
valdiga BMW-omradet som gransar till 
Olympiastadion i Miinchen far hand 
om femman, forvandlas den till en av 
varldens mest atravarda bilar. Synd att 
man bara hinner tillverka 1 SOO om aret. 
De 20 som oronmarkts fOr Sverige lar 
redan vara salda. Oet sags att Kllngen 
sd.r forst pa listan! 

GENOMTANKT INTERIOR 

Med flit har jag inte uppehaIlit mej 
vid interioren. Den ar namligen precis 
sa exklusiv och genomtankt man har 
ratt att vanta. Som standard finns en 
specieit textilkladsel i BMW 
Motorsports farger. Men jag tror nog att 
de flesta valjer laderkladseln som 
erbjuds som extrautrustning i fargerna 
svart, silver, natur eller champagne. Alit 
gjort for hand och mycket genomtankt. 
Armstoden dubblerar som 
forvaringslltrymmen dar det bakre ar 
extra utdragbart sa att det aven kan nas 
av forare och passagerare i framsatet. 
Baksatet ar egentligen tva saten, en 
tredj.e person lar sitta mycket ilia. 

Overhuvudtaget ar bilen fylld med 
sma genomtankta detaljer. Som t.ex. eH 
speciellt fotstod for vansterfoten, en 
detalj som kommer fran tavlings­
bilarna. 

GENTLEMANS EXPRESS 

Motorn ar hjartat i bilen. Den 
valkanda sexan som kontinuerligt 
utvecklats under de senaste tio aren ar 
nu pa 3S3Scc och ger 31S hk vid 6900 
vary. Max-varvet ligger vid 7 200. 
Motorn har provats i otaliga tester. SOO 
timmar non-stop i provbank varav 
halften under full gas och belastning. 
Bilen har genomgatt de mest rigorosa 
prov, uthallighetsprov bl.a pa 
Niirburgring, 10000 milakorningar pa 
Autobahn. Oet kan kanske vara 
intressant att notera att den nya Ms kort 
varvet pa de gamla nordslingan pa Niir­
burgring pa 8,SO minuter, bara en minut 
Iangsammare an en grupp A BMW M3 
med racerdack! 

Trots detta positiva faktum ar mo­
torn oerhort foljsam. Att lana ut bilen 
till moster Bertha sku lie alltsa kllnna ga 
for sig, men aj om hon skulle raka halka 
pa gaspedalen! 

Vridmomentet ar hogst imponeran­
de. Man kan alltsa kora MS:an som vil­
ken annan "vanlig" bil som heist, mo­
torn behover inte ga pa hogvarv for att 
utratta stordad. Visserligen kommer 
"skjutet" nagonstans runt 4 SOO rpm, 
men redan vid 2 900 rpm ger sexan 80 % 
av det maximala vridet. 
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Ater en detalj sam M5:an har arvt fran tav­
Iingsbilarna: falgarna med en turbinkapa sam 
blaser in 25% mer kalluft till skivbramsarna. 

Dimensianen ar 8x 17 tum. 

Resultatet ar en bil som maste rankas 
till varldens framsta oavsett vilken 
mattstock man anvander. Aston Martin 
hade i tidernas morgon en reklamdevis 
som menade att market var Gentlemans 
Express", denna titel har definitivt 
overtagits av BMW MS. 

I Vasttyskland ar priset satt till 
98.800 OM vilket innebar att bilen 
kommer att kosta drygt SOO 000:- nar 
den val kommer till Sverige. Mycket 
pengar naturligtvis, men man kan fa 
betydligt samre bilar for den 
summan... 0 

FAKTA
 
Motor:	 Rak 6-cylindrig, dubbla 

6verliggande kamaxlar, 
fyra vemiler per cylinder, 
digital motor electronics 
(DME) M 1.2. Slagvolym 
3535 ce, borrning x 
slaglangd 93,4 x S6 mm, 
kom pression 10,0: I 
bransle premium blyfritt, 
katalytisk avgasrening. 

Max.effckt:	 315 hk (232 kW) vid 
6900 rpm. 

Transmission:	 5-vaxlad sponLida, 
bakhjulsdrift, 3,91: I i 
slutvaxel. 

Hjulupphangning:	 Fjaderben fram, 
individuell med 
spiralfjadrar bak. 
Sponfjadri ng med 
gast rye ksst6tdam pare 

Styrning:	 Kuggsd.ng, servoassisterad 
beroende pa motorvarv. 

Bromsar:	 Vemilerade skivor fram, 
diameter 315 mm, 
bakskivor sam 535i, ABS. 

Falgar:	 Fem-ekrade 
lattmetallfalgar 
utvecklade av BMW 
Technik GmbH, 
dimension S"x 17". 

Oack:	 Pirelli 235/45 7R 17 rum 
am 

Matt:	 Langd, bredd, h6jd 
(obelastad) 
4720/1751/1392 mm 

Vandradic:	 11,0111 
Tankrymd:	 90 liter 
Tomvikt:	 1670 kg 
Prcstanda:	 0-100 km/h 6.3 sek. 

Staende kilornetern 26.0 
sek, toppfan 250 km/h. 

Bransleforbrukning: Bland'ld korning (EeE­
norm) 1,191/l11il 
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