
nagon epokgorande superbil, nej. 
Dar slutar de vanliga jamforelserna. 

Oet forst a av de tva turboaggregaten gar 
tyst igang pa allvar. Accelerationen okar 
kraftigt. Hastighetsmatarnalen far ivag 
som vorl' det Viggen. Fyra feta dack 
kanns som om dom hungrigt viII sluka 
asfalten. Plotsligt blaser Ou forbi all 
langsammare trafik - vilket ar all trafik. 
Ou smaler fornojt och tanker att "det 
var nagot extra, trots alit!" Oa, vid unge­
far 4 400 vary, far den andra turbon ett 
utbrott! Den tidigare sa belevade mot­
orn far ett gutturalt ljud, bilen satter sig 
pa bakhjulen och tycks inte vara medve­
ten om att vi redan aker fort. Den far 
ivag som vorl' det en torped som lamna­
de sin tub. 

Vi hade vantat oss att den andra tur­
bons ingrepp sk ulle ge motorn extra fan 
- inte att den skuUe kannas som en d­
terbrannkammare. Oet ar vansinnigt. 
Den vanliga, normala, konventionella 
upplevelsen att kora bil har forvunnit. 
Istallet kanns det nastan som om man 
sitter mitt i ett videospel! I 959:an kan 
man dessutom oka farten i spelet. En­
klast genom att stoppa i nasta vaxel och 
lata varvraknarnalen klattra upp till 
7300 vary. 58 pa ettan, 105 pa tvaan, 150 
pa trean, 205 pa fyran, 258 pa femman 
och ... hur skulle man nag<;>nsin kunna 
glomma ... 320 pa sexan! Aven om Ou 
skulle vaxla redan vid 5 000 vary kom­
mer Ou att marka att backspegeln toms 
pa sitt innehall snabbt! 

Vad som ar imponerande ar att 

959:an klarar alit detta utan dramatik. 
Har ar beviset pa att om en landsvagsbil 
gor 320 och har vagegenslkaper och 
bromsar i forhallande till fartresurserna 
behover man inte kliva ur och kanna sig 
som om man just gatt 10 ronder mot Mi­
ke Tyson. 

AUTOMATISK JUSTERING 

Specielit fjadringen ar sa bra att den 
satter upp ett nytt riktmarke for super­
bilar. Den studsar inte eller hoppar. Den 
far inte ner dramatiskt i potthal. Vag­
och dackljud fortplantas inte in till cou­
pen. Fjadringen absorberar det mesta 
utan att vara varken hard eller mjuk. 
Visserligen Finns det reglage pa mittkon­
sollen for att reglera stotdamparnas 
hardhet och frigangshojden - men man 
behover inte bry sig om dessa. Bilen kla­
rar justeringen automatiskt. Bilstein­
damparna blir styvare alit efter som 
fanen okar, oavsett den manuella in­

"Vi hade vantat ass 
att den andra tur­

bans ingrepp skulle 
ge motorn extra fart, 

inte att den sku lie 
kannas sam en efter­
brannkammare. Det 
atNansinnigt, det 
kanns nastan sam 
att sitta mitt i ett 

videospel." 

stallningen. Och frigangshojden sjun­
ker automatiskt vid 150 km/t sa att 
karossen kommer narmare vagbanan 
och gor mindre luftmotstand. 

Styrningen ar direkt aven om den 
tappar lite i kansla som ofta 4WO-bilar 
gar. Vaxellagena gar in latt men med en 
markbar "entre" till varje vaxel. Brom­
sarna ar fantastiska - om decelleratio­
nen gar over 1,2 G hjalper ett Wabco 
ABS-system till. Vagegenskaperna? la, 
dom ar helt enkelt alldeles forbannat 
bra! 

FENOMENALT VAGGREPP 

Fransett att man maste vara lite for­
siktig pa de lagre vaxlarna nar den andra 
turbon '~9mmer in, ar vaggreppet feno­
menalt. Aven om det regnar. Bridgesto­
ne235/45 VR 17armonteradeframoch 
255/40 VR 17 bak och de ger mer an 
nag grepp. Oesto snabbare kurva, desto 
rollgare ar det med 959:an. Oet ar svart 
att tanka sig vilken fan den har bilen 

skulle behova ha infor en kurva utan att 
ha en chans att klara den! 

Ett par ganger, nar vi kom in i en se­
rie kurvor sam blev alit skarpare, brom­
sade vi for sent, kom tillbaka pa gasen 
igen alltfur sem, vi fick ingen balans. \Ii 
var pa vag mot apex for snabbt, verkade 
det. Men det spelade ingen roll. Inte pa 
brittiska smavagar i alia fall. Oct var ba­
ra att ge gas och styra lite mer ... Till 
slut blev vi sa optimistiska att vi kampa­
de med bade over- och understyrning­
ibland en kombination av bada. Men 
Porsche 959:an svarade hela tiden. Ut 
ga for att bakvagnen blev latt en eller ett 
par ganger, eller att vi p'logade in med 
kraftig understyrning i ett par regnvata 
kurvor. Banne mej, ibland borjade det 

faktiskt kannas obehagligt. Men dacken 
slappte aldrig greppet. Helt utan krang­
ning, nigningar eller andra egenheter 
gar den har otroliga bilen exakt dit man 
styr den. 

Imponerild ar egentligen bara for­
namnet. 959:ans vagegenskaper ar otro­
liga. Samma ord har tagits fram manga 
ganger nar det gallt superbilar, men ald­
rig har de haft den inneborden som de 
har nar det galler 959:an. Oet ar svan att 
kla upplevelsen i ord, den ar nagoming 
som maste upplcvas. Dar andra bilar 
lamnar "the point of no return" borjar 
959:an trivas pa allvar. 

Efter 70 mils hard korning maste 
denne skrivare erkanna att vi vanliga 
dodliga nar v-a-r grans Jangt innan Por­
sche 959 gar det. 0 
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