
en vogue" sind, belieB es Alpina bei 17-Zollem. Der stattliche 
licht - nur der Dekorstreifen-Set ist Geschmacksache. 

temperaturen verbessern 
sich diese stationar gemesse­
nen Werte auf bis zu 400 PS 
und 550 Nm. Mit so\chen 
Riicklagen im Gepack lal3t 
sich im Bi-Turbo fastalles im 
fUnften Gang erledigen. Die 
beiden ersten, recht kurz 
iibersetzten Schaltstufen 
werden nach dem Anfahren 
meist vergessen, der bis 175 
km/h reichende dritte Gang 

ist die ideale Obersetzung fUr 
dringende Oberholmano­
ver. Wie die Vergleichstabel­
Ie auf der vorherigen Seite 
zeigt, schopft der Bi-Turbo 
bei einer Literleistung von 
105 PSILiter aus dem vol­
len. Absoluter Paradewert 
sind die 24,6 Sekunden fUr 
den Kilometer bei stehen­
dem Start. Damit sackt er 
selbst einen Porsche 928 S 4 
Clubsport (24,9 s) ein. Auf 
der AUTO ZEITUNG-Ver­
brauchsmel3strecke geneh­
migte sich der Bi-Turbo 16,8 
Liter auf den Hunderter ­
ein angesichts der Leistung 
angemessener Wert. 

Dem Tempo nach oben 
sind scheinbar keine Limits 
gesetzt. Tritt der Fahrer bei 
260 aufs Gaspedal, spiirt er 
noch einmal einen Schub. 
Danngehtes hoch bisauf29I 
km/h. Den in diese Dimensi­
onen vordringenden Piloten 
sei geraten, alle guten sieben 
Sinne beieinander zu haben. 
Der Geradeauslauf ist zwar 
trotz der extremen Breitbe­
reifung erstaunlich gut, die 
Girling-Vierkolben·Festsat­
telbremsen mit 332-Millime­
ter-Scheiben vorn vertrau­
eneinfl6l3end, doch kann 
das die eklatanten Speed­
Unterschiede nicht tilgen. 
"Wir empfehlen den Wagen 
auch nicht gerade als Ge­
burtstagsgeschenk fUr Ab­
iturienten", bringt Bovensie­
pen das Concorde-Phano­
men auf den Punkt. 

Erfreulich der Federungs­
komfort, der nur auf wirk­
lich schlechter Wegstrecke 
geschmalert wird, und besser 
als beim M5 wirkt. Deutlich 
zu hoch dagegen die Wind­
gerausche, die sich an Riick­
spiegeln und A-Saulen breit­
machen. 

Ober alle Zweifel erhaben 
ist das sehr direkte, dank 
ASC (Automatischer Stabi-' 
litats-Control) narrensiche­
re Handling. Zwar ist dieses 

Der 360 PS starke Motor baslert auf dem Triebwerk des 5351. 
Seine beiden kraftspendenden Lader arbeiten im Verborgenen. 

Recaro-Sitze sind Garant fUr rutschfreies Handeln hinterm Volant. 
Sle sind straff gepolstert und zwelfach elektrisch verstellbar. 

Dampfrad In Position fUr 
vollen Ladedruck (1,8 bar). 

Echtheits-Zertlflkat ­
Exkluslvltiit fOr wenige. 

per Knopfdruck abschaltba­
re Anti-Schlupf-System das 
Ende jeglichen Driftertums, 
doch sollte Querfahren mit 
diesem Auto aus Sti!- und Si· 
cherheitsgriinden gar nicht 
erst ins Repertoire aufge­
nommen werden. Und bei 
Regen ist ohne ASC ein Dre­
her nur durch Streicheln des 
Gaspedals zu vermeiden. 
Selbst im vierten Gang su­

chen die Hinterrader noch 
nach Grip. 

Zuletzt ein Blick in das 
im bekannten Alpina-Stil 
(stoffbezogene Sitze mit 
blaulgriinen Streifen)gehal­
tene Interieur. Sehr schon 
das Momo-Vierspeichen­
Lenkrad mit zwischen Blau 
und Griin changierender 
Naht, Wurzelholz breitet 
sich angenehm unaufdring­
lich aus, und nur der von 80 
Prozent der Alpina-Klientel 
gewiinschte Dekor-Set an 
der Aul3enhaut trifft nicht 
iiberall auf Gegenliebe. 

Mit 143 000 Mark (Basis­
preis ohne Klimaautomatik, 
Diebstahlwarnanlage und 
Schiebedach) ist der BMWI 
Alpina BIO Bi-Turbo ange­
sichts der gebotenen Lei­
stungen nicht als iiberteuert 
anzusehen. Mehr als seine 
schiere Kraft beeindruckt je­
doch die Art und Weise der 
Mobilmachung. Ein schla­
fender Vulkan, der geweckt 
werden kann, ohne dal3 es 
gleich die Spitze des Berges 
wegsprengt. Ein Gepard, der 
auch in der Enge bundes­
deutscher Verkehrsnetze 
nicht wegen Bewegungs­
mangel vordie Hundegehen 
mul3. Thomas M. Imhof 
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