
~ Mer teknikgodis: venti lerna ar av 
titan, kamaxlarna iiro fyra, venti lerna 
fem (tre insug. tvii avgas) per cylin­
der och det sitter en tandspole over 
varje cylinder. 

Den mittmonterade maskinen vri­
del' runt alia fyra hjulen via en sex­
vax lad JUda. Kraften ar fOrdelad 27/ 
73 mellan fram- och bakaxel. vilket 
inte precis ar det optimala pa is. Men 
nu iiI' val bilen knappast skapad i fOr­
sta hand fOr norrltindska isbanor. 

Om motorn til' li.idigt mullig sa til' 
viixellfldan ett under av precision. 
Spaken til' inte Iangre an handflatan iiI' 
bred och lagerna klickar i med milli­
meterprecision. 

Och nu hal' vi snudclat vid upple­
velsen av att kora Sugatti: 

Intryck nummer en, tva ocn tre ar 
namligen att bilen ar fantastiskt Wtt­
kord! Ingen vresig tjurighet i pedaler 
och spakar: ingen Iynnighet pa laga 
varv runt gatuhorn - nej, att kora Bu­
gatti iiI' precis som att kora ntis tan vad 
som heist. 

Servohjtilp fOr styrningen, ABS­
bromsar och den enkelskivade kopp­
lingen gor att bilen til' S,I Wttkord att 
man nastan oroas over om den ska 
halla. 

Vi hal' ju lart oss av Ferrari, Lam­
borghini och andra att "superbilar" 
ska krllva massor av ktirv mal1lighet 
fOr att hanteras. 

Mys-mach9 Jar vara trendigt, och i 
sa fall ar Bugatti faktiskt trendriktig! 

Sa manga tler intryck av att kora 
Bugatti blir det inte. Testchef Rajmis 
tycker an det racker och dessutom iiI' 
jagju redan med i den exklusiva klub­
ben: genom aren hal' det bara till ver­
kats 7 800 Bu!!atti-bilar, sa vi ar inte 
sa manga som~kort den bla drommen 
(fast just den hal' val' gra). 

Klockad 'or 342 km/h
p6 Nardo-banan 

Den som med sakerhet kort Bugat­
ti EB I 10 mest av alia til' Jean-Philip­
pe Vittecoq. Han hal' namligen varit 
chefstestforare under utvecklingen 
av bilen. 

Sa hal' skriver han i "EB - interna­
tional Magazine of Automobils and 
Other Objects d' Art" (det ar en in­
bunden "tidning" som du kan prenu­
merera pa fOr 330 krHlr fOr tv,I num­
mer o<.:h som garanterat btittrar pa 
myten Bugatti): 

"Den hiir bilen ger en enorrn sen­
sation i fa rill ([\) kraji men. trots det, 
iiI' samtidigt dess karaktiir och upp­
tradande lI1ycket mjukt; vilket va,. 
vdrt forsta mc71. Vi viII att iigaren ska 
kunna kora den niistan sam am han 
vore en erfaren testjorare, och under 
alia omstiindigheter - i stan i 50 
km/h och pd hanan i 300 km/h". 

Vittecoq fanns inte med pa Horna­
van. Men han hal' rattat bilen runt ba­
nor som Monza, Ntirburgring och 

Clermont-Ferrand. Platser dar bilen 
garanterat kommer biittre till sin ratt 
iin pa en sjois. 

Det val' ocksa han som fick fOrtro­
endet i maj 1992 nar Bugatti skulle 
upp till bevis pa hoghastighetsbanan 
Nardo i Italien. 

Dar registrerades EB I 10 fOr 342 
km/h och dUnned varden varldens 
snabbaste sportvagn fOr landsvags­
bruk. 

bvrig prestanda mattes ocks,'\: 0­
100 pa 3,46 sekunder (med 175 kg 
ballast, faktiskt!) och 0 - 200 pa 11,4 
sekunder. 

For den som and,I inte tycker att det 
racker bygger Bugatti en Ian trimmad 
version, kallad 110 S. Dar harman 
varit tlitigare med anvandningen av 
titan, magnesium och kolfibrer och 
diirmed skalat ner vikten fran I 600 
till I 400 kg. Den slutliga specifika­
tionen fOr 110 S (600 hk) drojer dock 
tills Internationella BilsportfOrbun­
det spikat sitt reglemente fOr den nya 
ttivlingsklassen "Gatsportbilar". 

Sjtilv nojer jag mig med att konsta­
tera att EB 110 hal' centrumbult mr de 
9 respektive 12 tum breda hjulen. Att 

• Volvo /42 och 
Bugalti EB //0 
I11(j(S pcl U110- X­
/1lncken i Af.jeplog. 
Bugattill till 
veinster! Bi/ell hal' 
tVel 60-/iterstankar 
och dorrarna 
maste iippnas 01/1 

man viI! komrna 
(It tanklocken. 

• \/12-motorn iir Wickert exponerad gellom bak- ocll 
sidoruta. V{//je fllrhoaggregat be(jiinar tre cylindrar 
och har en katalysator vardera. 550 hiistkrafter. 

uppstittningen stralkastare iiI' riklig, 
bland annat Finns har en elipsoid­
stralkastare fOr halvljuset. Och att 
testmrare Vittecoq tycker att produk­
tionsbilens kolfiber-chassi ar nagot 
he It annat ~ln prototypens aluminium­
chassi: 

"Jag viintade mig en del skillnad 
manjagforstuml11ades ov styvlleten i 
koljibern. Bi/en reagen/de mycket 
mer intensivt, exaktare, sci till den 
grad att jag tvingades oka den verti­
kala fjiidringsrorelsen ", shev han 
efter att ha lagt ell 8.15-varv pa Nlir­
burgrings nordslinga. 

Om du nu hal' besUimt dig sa ska du 
veta en sak: 

I priset - vilket det nll ar - Ingar en 
femarig garanti som innebiir att din 
bil hela tiden uppdateras till senaste 
tekniska specifikation! 

Och en varstingstereo fran Naka­
michi. 

Jag vet inte, men tvivlar pa att des­
sa argument fick nagon dar i Gus­
tafssons BlIssgarage att klippa till. 

For det val' vm sa att ntir skonheten 
kom till byn, dl! val' klokheten redan 
dar? • 

8ASFAKrA 
MOTOR: 12-cyl Vmed 2overliggande kamaxlar per 
cylinderrad ach 5venliler per cylinder. Bugalti/Weber 
bransleinsprulning. 4 turbo med var sin katalysalor. 
Laddluftkylare. 7-Iagrad vevaxel. Torrsumpssmorj­
ning. Block och lappar av aluminium. Kompression 
7.51. Borrning/slag 81/56,6 mm, volym 3500 em'.
 
Max eflekt 550 hk (405 kW) vid 8500 r/min Max vrid·
 
moment 569 Nm vid 3800 r/min
 
KRAFTOVERFORING:1V1iltmolor. fyrhjulsdrift, kraft­

fordelning frarnlbak 27/73. 6-vaxlad IMa. Mittre och
 
bakre diflerentialbroms
 
FJADRING/HJULSTALL: Spiralfjadring och krang­

ningshamrnare samt livre och undre triangellankar
 
Iram och bak.
 
STYRNING: Kuggst~ng. servo.
 
BROMSAR: Ventilerade skivor tram och bak. I~s­

ningsfrilt system
 
HJUL (Iram-bak) Falgbredd 9-12 tum. Dack 245/40­

325/30 ZR 18
 
MATTNIKT (em/kg): Axelavsl~nd 255. langd 438.
 
bredd 199, hOjd 112, spJrvidd Iram/bak 156/162
 
Tjanslevikt ca 1570, maxlast 150. Tank 120 liter.
 
PRESTANDA (fabriksuppgifter): Acceleration 0-100
 
km/h 3.7 sek. lapplart 342 kmlh Branslelorbrukning
 
obekanl
 
PRIS: Fran ca 3000 000 kr.
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